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Fahrzyklen in Europa
Energieverbrauch gemall RL 70/220/EWG
Die Ermittlung des Kraftstoffverbrauchs von Kraftfahrzeugen in der Européischen Union erfolgt seit dem

1. Januar 1996 im NEFZ (Neuer Européischer Fahrzyklus), oder englisch: NEDC (New European Driving gl
Cycle) bzw. MVEG (Motor Vehicle Emissions Group).
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Fur die Ermittlung des Verbrauchs eines Fahrzeugs missen zunachst die Fahrwiderstande (Roll- und
Luftwiderstand) des Fahrzeugs auf der StralRe exakt ermittelt werden. Dann werden die gemessenen
Fahrwiderstéande auf einen Rollenpriifstand (bertragen und dann ein genormter Fahrzyklus abgefahren.
Dabei werden auch die Abgasemissionen gemessen. Anschlielend wird aus der Abgasemission der
Kraftstoffverbrauch berechnet. Bei Elektroautos wird stattdessen die verbrauchte Energie der Batterie
gemessen. Der Fahrzyklus und die VVorgehensweise bei der Messung ist in der Richtlinie des Rates 70/220/
EWG vom 20. Marz 1970 beschrieben!*.
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Fahrzyklus nach NEFZ
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Eine rechtlich verbindliche Messung kann nur durch zertifizierte EG-Priiflaboratorien durchgefiihrt werden. Die Zertifizierung erfolgt in der
Bundesrepublik Deutschland durch das Kraftfahrt-Bundesamt.

Der genormte Fahrzyklus dauert insgesamt 1180 Sekunden (knapp 20 Minuten). Er besteht aus einem 780 Sekunden dauernden City-Zyklus
(stadtische Bedingungen) und einem 400 Sekunden dauernden Uberland-Zyklus (auRerstadtischen Bedingungen). Die Umgebungstemperatur betréagt
wéhrend der Messung 20 °C bis 30 °C. Kaltstartbedingung, Beschleunigungen und Verzdgerungen werden erfasst (Vergleiche Quellenangabe) und
entsprechend interpoliert.

Dieses Testverfahren soll gegeniiber der friher Gblichen Ermittlung des Energieverbrauches gemaR der alten DIN-Norm realitétsnaher sein, weil die
Kaltstartphase mehr Beriicksichtigung findet.

DIN-Verbrauch Drittelmix

Friher war in Deutschland die Angabe des sogenannten ,,DIN-Verbrauchs® tblich. Dieser bestand zu je einem Drittel aus einem aus verschiedenen
Fahrphasen zusammengesetzten Fahrzyklus:

= 1/3 simulierter Stadtverkehr bis 50 km/h
= 1/3 konstant 90 km/h Landstral3e im hochsten verfiigbaren Gang
= 1/3 konstant 120 km/h Autobahn im héchsten verfugbaren Gang.
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Verbrauch kinstlich in die Hohe getrieben wird.

Laut einem Test des ADAC sind die Normangaben um bis zu 25 % zu optimistisch. AufRerdem optimieren Fahrzeughersteller ihre Produkte auf die
Norm-Verbrauchsangaben hin und damit zu Lasten des realen Verbrauchs. 3]

Die Européische Union sieht selbst den Bedarf, den NEFZ durch einen realistischen Zyklus zu ersetzen, mdchte dieses VVorhaben aber langfristig im
Rahmen einer geplanten weltweiten Harmonisierung der Fahrzyklen umsetzen (41

Artemis-Zyklus

Um Verbrauch und Schadstoffausstol? realistischer zu bestimmen, wurde im Rahmen eines EU-Projekts ARTEMIS (Assessment and Reliability of
Transport Emission Models and Inventory Systems) der gleichnamige Zyklus (CADC, Common Artemis Driving Cycle) entwickelt, der einen

Stadtanteil mit realistischen Beschleunigungen, einen Landstralenanteil und einen Autobahnanteil enthalt. Dieser ist bislang nicht verbindlich.[®]

Fahrzyklen international

= Der US-Fahrzyklus FTP 75 (Federal Test Procedure) vom Jahr 1975 verfiigt nicht Gber klar abgegrenzte Fahrzustande, sondern bildet eine
reale Fahrt ab.
= In Japan wird der sogenannte 10-15 Mode verwendet, wie in Europa ein synthetischer Zyklus, jedoch mit abweichendem Verlauf.
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